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'Osservatorio nasce dalla consapevolezza dell’importanza
che il settore del trasporto, della mobilita e della logistica
rivestono nello scenario politico, economico e sociale del
nostro Paese.

Nello specifico, l'esigenza e stata quella di garantire un
presidio di analisi qualitativa e quantitativa nei settori sopra-
indicati, promuovendo analisi, studi e ricerche che, con Ia
collaborazione di tutti gli stakeholders, possano fornire
indagini conoscitive dettagliate e scenari futuri.
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o Nell’Osservatorio sono presenti gli stakeholders di settore,

con lintento di partecipare ad uno spazio comune di
confronto e condivisione.

o | nostri Associati provengono dal mondo istituzionale,
imprenditoriale, dell’ITS, della consulenza, della
rappresentanza delle industrie e dei lavoratori, della ricerca.

o Il fine comune e quello di creare una agora del trasporto
nella quale individuare gli scenari di settore e lavorare
insieme per determinare immediate soluzioni per il futuro.



EURISPES

\

E un Rapporto di ricerca realizzato dall’Eurispes, al quale
partecipano con il loro contenuto scientifico gli Associati
all’Osservatorio, che ha come obiettivo |la raccolta
sistematica di informazioni e dati e la loro divulgazione per
migliorare il settore di riferimento.

E un libro dinamico, perché aggiornato di anno in anno in
base alle esperienze e alle nuove soluzioni individuate ed
implementate sia nel settore privato sia in quello pubblico.
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LU'edizione 2013-2014 ha l'obiettivo di analizzare in maniera
completa le seguenti critical issues e di proporre interventi a
basso impatto economico, ma che generino un notevole
sviluppo del settore:

Il trasporto di persone e merci nelle aree metropolitane
| costi sociali e ambientali dei trasporti e della mobilita
Il fenomeno dello sprawl

Le politiche di city logistic

Le progettualita per il futuro



EUR|SPES
DINAMICA DEMOGRAFICA NEI COMUNI ITALIA i
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A partire dal secondo dopoguerra in Italia e in
Europa si verificano alcune trasformazioni nei
territori.

\ MOBILITA E TRASPORT

e abbandono delle tradizionali dicotomie land use
— urban use

e rottura della continuita tra espansione della citta
e crescita demografica

* riduzione della densita residenziale e avvio di un
processo insediativo a bassa densita

Urban Sprawl

m Crescita durante d periodo 19484
’ ) Dedlino aed periodo 19$8-64 presa ned pencs
—

Declmo costante
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Fonte: Cencini, Demattei, Menegatti, L'ltalia emergente.



LA MISURA DELLO SPRAWL
SUPERFICI ABITATE E TERRITORIO

Tra i censimenti 2001 e 2011 nelle aree urbanizzate si

e registrata una variazione sensibile dell’estensione
delle superfici dei perimetri delle localita abitate

Var.% 2001-2011 della Superficie

Territoriale delle Localita Abitate

ITALIA 8,8%

Basilicata 19,0%
Molise 17,2%
Marche 13,0%
Piemonte 12,2%
Prov. di Ancona 18,2%
Prov. di Bologna 14,9%
Prov. di Bari 13,2%
Prov. Di Torino 10,3%

Fonte: Elaborazione Eurispes su dati Istat.

*Localita Abitata

Area piu 0 meno vasta di un territorio sulla quale sono state situate una o piu case, raggruppate o]
sparse. Le Localita abitate sono classificate in: centri abitati, nuclei abitati, case sparse.

Var. % 2001-2011 del numero

delle Localita Abitate
ITALIA

Puglia

Sardegna

Sicilia

Basilicata

1,7%
21,1%
13,6%
10,7%
7,7%
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LE VARIAZIONI DEMOGRAFICHE CAPOLUOGO/PROVINCIA osservaTomo
NELLE CITTA METROPOLITANE NEL DECENNIO 2001-2011
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Fonte: Elaborazione Eurispes su dati ISPRA — ISTAT.

Fonte: Dati ISTAT.



KA

LO STATO DEMOGRAFICO CAPOLUOGO/CITTA | Ebmsees

>t

METROPOLITANE* NEL 2011 E 2001

S : - : nel : nel Superficie Citta Densita abitativa Citta
Citta Metropolitana*|Popolazione Popolazione . :
Capoluogo Capoluogo Metropolitana (km2) Metropolitana (km2)

2011 2001 2011 2011 2001
Roma 3.997.465 65% 3.700.424 69% 5.352 754 691
Milano 3.038.420 41% 3.707.210 34% 1.575 1.939 1.868
Napoli 3.054.956 31% 3.059.196 33% 1.171 2.606 2.612
Torino 2.247.780 39% 2.165.619 40% 6.829 329 317
Bari 1.247.303 25% 1.559.662 20% 3.821 325 304
Bologna 976.243 38% 915.225 41% 3.702 264 247
Firenze 973.145 37% 933.860 38% 3.514 278 266
Genova 855.834 68% 878.082 70% 1.839 463 478
Venezia 846.962 31% 809.586 33% 2.462 343 329
Reggio Calabria 550.967 33% 564.223 32% 3.183 172 177
Citta Metropolitane* 17.789.075 44% 18.293.087 43% 33.448 532 520
ITALIA 197 189

Fonte: Elaborazione Eurispes su dati Istat.

IL CONTRIBUTO PERCENTUALE DELLE CITTA METROPOLITANE* SUL DATO NAZIONALE DI

POPOLAZIONE DEL 2011: 30% POPOLAZIONE DEL 2001: 32% SUPERFICIE TERRITORIALE: 11%

*Per Citta Metropolitane vengono considerati i territori corrispondenti ai confini provinciali.
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TREND DEMOGRAFICI DEGLI ULTIMI 40 ANNI | survemitemseonr

Classe demografica di appartenenza del comune

B comunicon popolazione residente 2011 superiore a 100000 abitanti n
H comunicon popolazione residente 2011 compresa tra 30.000 e 100.000 abitanti (16)
B comunicon popolazione residente 2011 compresa tra 15000 e 30,000 abitanti  (13)
Comunicon popolazione residente 2011 compresa tra 5000 e 15000 abtanti  (31)
O comunicon popolazione residente 2011 compresa tra 1.000 e 5.000 abitanti (35)
O Comunicon popolazione residente 2011 inferiore a 1.000 abitanti (25)

A gquesta frammentazione centrifuga si

Incremento percentuale della popolazione residente dal 1981 al 2011 aggl unge I'emorragia demograﬁ ca dai
340
@ 170 grandi centri urbani.

34

O Incr.% popolazione residente (1981-2011)




COME CAMBIANO DOMANDA ED OFFERTA :
DI TRASPORTO PUBBLICO DELLE PERSONE? |«
DOMANDA TRASPORTO PUBBLICO COMUNI CAPOLUOGO -Anno 2011
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Fonte: Elaborazione Eurispes su dati Istat.
(d) La dicitura Italia si riferisce al complesso dei comuni capoluogo di provincia.
(c) Dal 2010 ¢ attiva la rete tranviaria.
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DI TRASPORTO PUBBLICO DELLE PERSONE ! s estriimeson
N° VEICOLI DI TPL PER TIPO DI TRASPORTO * 1.000 AB. - Anno 2011
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Fonte: Elaborazione Eurispes su dati Istat.
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COME CAMBIA LA MOBILITA PRIVATAE... ool

SULLA MOBILITA E | TRASPORTI

TASSO DI MOTORIZZAZIONE
N °AUTOVETTURE OGNI 1.000 ABITANTI - ANNO 2011
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Fonte: Aci.

M Citta metropolitana M Comune Capoluogo

Fonte: Elaborazione Eurispes su dati Istat.
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COME CAMBIA IL TRASPORTO MERCI? (1 |..zsim.

Trasporti interni ed internazionali per titolo di trasporto e classe di percorrenza - Anno 2011

CONTO PROPRIO CONTO TERZI TOTALE
PCELRAC?;ERRDI;NZA Tonnellate Tkm (migliaia) nl'n(::ii Tonnellate (m.irgkl?;ia) nl1(:::|i Tonnellate (m.:-gl(l?;ia) nl'n(::ii
TRASPORTI INTERNI
Fino a 50 Km (%) 80% 36% 45% 7% 55% 10%
TOTALE 361.368.392  13.554.764 37,5 953.214.300 114.187.594 119,8 1.314.582.692 127.742.358 97,2
TRASPORTI INTERNAZIONALI

Fino a 50 Km 33% 7% 1% 0% 3% 0%
TOTALE 1.423.444 212.872 149,5 23.943.006 14.930.215 623,6 25.366.449 15.143.087 597,0
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DISTRIBUZIONE DELLE QUANTITA IN TONNELLATE DI TKM TRASPORTO INTERN O MERCI
MERCI TRASPORTATE PER TIPO DI TRASPORTO PER TIPO DI TRASPORTO

E CLASSE DI PERCORRENZA Fonte: Elaborazione Eurispes su dati Istat E CLASSE DI PERCORRENZA



QUANTITA TOTAL E PERCENTUALI
DELLE MERCI TRASPORTATE LOCALMENTE (FI

Tonnellate

GRUPPO MERCEOLOGICO Qta

Minerali Metalliferi ed altri Prodotti delle Miniere
e delle Cave;Torba; Uranio e Torio (Concimi

Minerali,Sale,Pietre,Ghiaia) 275.795.782

Altri Prodotti della Lavorazione di Minerali Non
Metalliferi (Vetro,Oggetti di Vetro,Prodotti
Ceramici e in Porcellana, Cemento,Calce,Altri
Materiali da Costruzione)

Materie Prime Secondarie; Rifiuti Urbani e Altri
Rifiuti 66.052.292

59.178.014

143.612.854

Altre Merci

Metalli; Manufatti in Metallo, Escluse la Macchine
e gli Apparecchi Meccanici
(Tubi,Caldaie,Ferramenta,Armi,Altri Manufatti in
Metallo) 35.935.729
Prodotti Alimentari,Bevande e Tabacchi (Carni,Pelli

Gregge,Pesci Trasformati e Conservati,Oli e Grassi

Vegetali e Animali,Prodotti Lattiero-Caseari) 31.697.243

Prod. dell'Agricoltura,della Caccia e della
Silvicoltura; Pesci ed Altri Prodotti della Pesca
(Fiori,Animali Vivi,Latte Crudo) 29.057.342

Altro 79.029.428
TOTALE 720.358.686

. .TOTALE .
Fonte: Elaborazione Eurlsges su dati Istat.

NISTRA), TKM COMPLES

SIVI E PERCENTUALI (DESTRA)

EURISPES

A 50 KM) PER GRUPPO MERCEOLOGICO. DATI NAZIONAL 2011
Tkm (migliaia)
% GRUPPO MERCEOLOGICO Qta %
Minerali Metalliferi ed altri Prodotti delle Miniere e
delle Cave;Torba; Uranio e Torio (Concimi
38% Minerali,Sale,Pietre,Ghiaia) 4.208.769 32%
Altri Prodotti della Lavorazione di Minerali Non
Metalliferi (Vetro,Oggetti di Vetro,Prodotti Ceramici
20% e in Porcellana, Cemento,Calce,Altri Materiali da
Costruzione) 2.634.536 20%
9% Materie Prime Secondarie; Rifiuti Urbani e Altri
8% Rifiuti 1.183.396 9%
0
Altre Merci 1.181.251 9%
Prodotti Alimentari,Bevande e Tabacchi (Carni,Pelli
5% Gregge,Pesci Trasformati e Conservati,Oli e Grassi
Vegetali e Animali,Prodotti Lattiero-Caseari) 774.856 6%
Prod. dell'Agricoltura,della Caccia e della Silvicoltura;
Pesci ed Altri Prodotti della Pesca (Fiori,Animali
4% Vivi,Latte Crudo) 676.498 5%
Metalli; Manufatti in Metallo, Escluse la Macchine e
gli Apparecchi Meccanici
4% (Tubi,Caldaie,Ferramenta,Armi,Altri Manufatti in
10% Metallo) 636.369 5%
100% Altro 1.736.666 13%
13.032.341 100%
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COME CAMBIA IL TRASPORTO MERCI? (3 | =

KM MEDI PERCORSI PER TONNELLATE DI MERCE TRASPORTATA LOCALMENTE
(FINO A 50 KM) PER GRUPPO MERCEOLOGICO-ANNO 2011
Totale : : . |
Altre Merci
Merci Non Individuabili; Merci che per un Qualunque Motivo Non Possono
Merci Raggruppate, Merci di Vario Tipo Trasportate Insieme
Merci Trasportate nell'ambito di Traslochi (Uffici e Abitazioni); Bagagli e
Attrezzature e Materiali Utilizzati nel Tasporto di Merci (Conteiner e Casse

Posta, Pacchi
Materie Prime Secondarie; Rifiuti Urbani e Altri Rifiuti
Mobili; Altri Manufatti ——————————d |

Mezzi di Trasporto f—————d
Macchine ed Apparecchi Meccanici;Macchine per Ufficio,Elaboratori e

Metalli; Manufatti in Metallo, Escluse la Macchine e'gli Apparecchi Meccanici
Altri Prodotti della Lavorazione di Minerali Non Metalliferi (Veffo;Oggetﬁ di
Prodotti Chimici e Fibre Sintetiche e Artificiali; Articoli in Gomma e in

Coke e Prodotti Petroliferi Raffinati

Legno e Prodotti in Legno e Sughero (Esclusi i Mobili), Articolo di Paglia e

Prodotti dell'Industria Tessile e dell'Industria dell'Abbigliamento; Cuoioe —mm—m————————— 1
Prodotti Alimentari,Bevande e Tabacchi (Carni,Pelli Gregge,Pesci Trasformati

Minerali Metalliferi ed altri Prodotti delle Miniere e delle Cave;Torba; Uranio

Carboni Fossili e Ligniti; Petrolio Greggio e Gas Naturale F——————————————————————————d | !
Prod. dell'Agricoltura,della Caccia e della Silvicoltura; Pesci ed Altri Prodotti E I

0 5 10 15 20 25 30 35

i i M i ]
Fonte: Elaborazione Eurispes su dati Istat. Conto Terzi Conto Proprio Totale
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Riequilibrio ed integrazione dell’'offerta modale (inclusa mobilita dolce)
Riduzione del trasporto privato con mezzi ad elevato impatto ambientale

Aumento dell’offerta di trasporto collettivo attraverso una diversa
articolazione e un diverso equilibrio tra offerta pubblica e privata

Introduzione di un numero maggiore di nodi di interscambio modale sia
per il trasporto di persone sia di merci

Infrastrutturazione finalizzata alla informazione, al controllo, al
sanzionamento e alla tariffazione

“Valorizzazione” delle esternalita
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Realizzazione di centri di distribuzione urbana nelle aree metropolitane o
in zone adiacenti

Introduzione di misure e regole di traffic management (divieti di accesso,
time windows, road pricing, load factor pricing, zone pricing, ecc.) in grado
di riorientare domanda e offerta

Introduzione di strutture tecniche atte al controllo dell’applicazione delle
regole, al sanzionamento e alla reingegnerizzazione dei flussi in caso di
failure

Investimento in mezzi di distribuzione per I'ultimo miglio a basso impatto
ambientale (anche qui con riconoscimento di best e premium prices)
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Infrastrutture (hub e servizi) che facilitino la intermodalita ferro gomma e privato
collettivo: parcheggi di scambio, sistemi di infomobilita e monitoraggio e controllo delle
percorrenze sulle maggiori linee di accesso ed interscambio

Infrastrutture per la mobilita dolce
Applicazioni di tariffe zonali differenziate per parcheggio e tpl

Sistemi integrati di bigliettazione ed introduzione di card anche virtuali multi canale che
prevedano sistemi premiali (sconti e promozioni) al realizzarsi di comportamenti virtuosi

Diversa articolazione dell’'offerta di trasporto pubblico che distingua centro e periferie
sulla base dei picchi di domanda, di load factor, di presenza di servizi essenziali, di sedi di
lavoro ad alta densita

Conferimento a terzi privati di servizi a chiamata (con conseguente riarticolazione dei
contratti di servizio tra amministrazione pubblica ed azienda private e municipalizzate)

Sostegno normativo al ruolo dell’energy manager e del mobility manager (accordi
commerciali con aziende per tpl, bike e car sharing)



