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10 strategie da sviluppare con il PUMS ; : | i i ol
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MILANO CITTA
METROPOLITANA

- Un governo della mobliitd condiviso
-Strategle e strument! coordinati

TRASPORTO
PUBBLICO

«Un servizio attraente ed efficlente
-Una rete Integrata ed accesslbile

SERVIZIO FERROVIARIO

- Un servizio competitivo con I‘auto
- Un sistema che sl integra
con la rete cittadina

ACCESSIBILITA NELLE

TRASFORMAZIONI URBANE

- Strade e spazi disegnati per una
mobilitd nuova e sostenibile

SICUREZZA, PEDONALITA
ISOLE AMBIENTALI

«Spozl viviblli e Itinerarl pedonoll sicurl
«Zone a traffico e a velocitd limitata
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CICLABILITA
- Condizioni diffuse per una

ciclabliita sicura
«Servizl e cultura a sostegno

della bicl

SOSTA E PARCHEGGI

«Ridurre I'occupazione deqgll

spaz! pubbiici
-Sosta regolomentata e parcheggl

d’'Interscamblo

PER UNA MOBILITA
INTELLIGENTE

«Infomobilitd, Area Ce oltre,
soluzionl Smart

«Velcoll pulitl e In condlvisione

LOGISTICA URBANA

DELLE MERCI
- Consegne pl0 efficient], velcoll pi pulit!
-Servizl e spazl dedicat!

CITTA SENZA BARRIERE
« Diritto alla mobiltd pertuttl
« Una cittd Inclusiva ed accessiblle
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della domanda e politiche di pricing " o
Aspetti chiave

»* Area C ha dimostrato l'efficacia delle politiche di tariffazione
per contenere il traffico, riequilibrando la convenienza nell’uso
del mezzo privato e riorientando la domanda verso modi di
trasporto maggiormente sostenibili

¢ Le politiche di orientamento della domanda attraverso la leva
tariffaria permettono di esplicitare i costi esterni (inquinamento,
agli impatti sanitari, incidentalita, consumo di tempo e consumo
di spazio pubblico), ponendoli almeno in parte a carico di chi i
genera

» Le politiche di pricing vanno affrontate in modo integrato per
guanto riguarda traffico, sosta e trasporto pubblico, per
perseguire obiettivi ben definiti e per garantire un’equa
ripartizione dei costi e la massima efficienza complessiva
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della domanda e politiche di pricing " i

Ipotesi di sviluppo

*»* Valutare in modo integrato costi e benefici di un eventuale
allargamento di Area C rispetto ad un eventuale riforma della
tariffazione della sosta (come leve per disincentivare possesso e
uso dell’auto)

»* Sviluppare strumenti premianti di comportamenti virtuosi
(tariffe ridotte per famiglie car free, crediti di mobilita, incentivi
alla sostituzione dei mezzi maggiormente inquinanti)

+** Realizzare la Low Emission Zone, come cordone di telecontrollo
ai confini del centro abitato da utilizzare per il rispetto di regole
mirate a limitare il traffico a maggiore impatto ambientale: mezzi
pesanti e di cantiere, veicoli con motorizzazioni maggiormente
inquinanti, bus turistici, mezzi di trasporto di merci pericolose,
mezzi.
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Aspetti chiave

+*»* Elevato numero di auto (ben superiore ad altre
capitali EU) e quindi elevato numero di auto in sosta
che sottrae spazi a logistica, pedoni, bici, TPL, verde e
costituisce barriera per utenti deboli, riduce qualita
urbana

** Presenza di criticita di sosta in alcune aree esterne ad
Area C, ad elevata vocazione residenziale e/o ad alta
attrattivita in particolari fasce orarie

¢ Scarsa efficacia degli strumenti sanzionatori della
sosta irregolare
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Ipotesi di sviluppo

**Innovare la regolazione-tariffazione della sosta: armonizzare, ma
anche diversificare in modo mirato, per disincentivare sosta
prolungata, in aree congestionate, con mezzi inquinanti)

s Contingentare i pass per residenti, in funzione del numero di auto
possedute, nelle aree a maggior criticita

**Potenziare le attivita di controllo, anche con 'uso di tecnologie
Smart

s*Modificare l'offerta, dove necessario, per riqualificare e ridare
funzione pubblica agli spazi stradali (preferenziamento TPL/ciclabilita)
¢ Condividere (con Comuni, Operatori) le modalita di localizzazione e
sviluppo parcheggi di interscambio (ai nodi del SFR e rete di forza TPL)
+»* Ridefinire il PUP (parcheggi in struttura) in modo coerente con
questi indirizzi

29/10/2013 130060001_00



