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10 strategie da sviluppare con il PUMS  
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Mobilità intelligente - Orientamento 
della domanda e politiche di pricing 
Aspe% chiave 
  Area C ha dimostrato l'efficacia delle poli3che di tariffazione 
per contenere il traffico, riequilibrando la convenienza nell’uso 
del mezzo privato e riorientando la domanda verso modi di 
trasporto maggiormente sostenibili 
  Le poli7che di orientamento della domanda a8raverso la leva 
tariffaria perme8ono di  esplicitare i cos3 esterni (inquinamento, 
agli impa= sanitari,  incidentalità, consumo di tempo e consumo 
di spazio pubblico), ponendoli almeno in parte a carico di chi li 
genera 
  Le poli3che di pricing vanno affrontate in modo integrato per 
quanto riguarda traffico, sosta e trasporto pubblico, per 
perseguire obie%vi ben defini7 e per garan3re un’equa 
ripar3zione  dei cos3 e la massima efficienza complessiva 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Mobilità intelligente - Orientamento 
della domanda e politiche di pricing 

Ipotesi di sviluppo 
  Valutare in modo integrato cos3 e benefici di un eventuale 
allargamento di Area C rispeAo ad un eventuale riforma della 
tariffazione della sosta (come leve per disincen7vare possesso e 
uso dell’auto) 
  Sviluppare strumen3 premian3 di comportamen3 virtuosi 
(tariffe rido8e per famiglie car free, credi7 di mobilità, incen7vi 
alla sos7tuzione dei mezzi maggiormente inquinan7) 
  Realizzare la Low Emission Zone, come cordone di telecontrollo 
ai confini del centro abitato da u7lizzare per il rispeAo di regole 
mirate a limitare il traffico a maggiore impa8o ambientale: mezzi 
pesan7 e di can7ere, veicoli con motorizzazioni maggiormente 
inquinan7, bus turis7ci, mezzi di trasporto di merci pericolose, 
mezzi. 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Sosta e parcheggi 

Aspe% chiave 
  Elevato numero di auto (ben superiore ad altre 
capitali EU) e quindi elevato numero di auto in sosta 
che so8rae spazi a logis7ca, pedoni, bici, TPL, verde e 
cos7tuisce barriera per uten7 deboli, riduce qualità 
urbana  
  Presenza di cri3cità di sosta in alcune aree esterne ad 
Area C, ad elevata vocazione residenziale e/o ad alta 
a8ra=vità in par7colari fasce orarie 
  Scarsa efficacia degli strumen3 sanzionatori della 
sosta irregolare 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Sosta e parcheggi 

Ipotesi di sviluppo 
 Innovare la regolazione‐tariffazione della sosta: armonizzare, ma 
anche diversificare in modo mirato, per disincen7vare sosta 
prolungata, in aree conges7onate, con mezzi inquinan7)  
   Con3ngentare i pass per residen3, in funzione del numero di auto 
possedute, nelle aree a maggior cri7cità 
 Potenziare le a%vità di controllo, anche con l’uso di tecnologie 
Smart 
 Modificare l’offerta, dove necessario, per riqualificare e ridare 
funzione pubblica agli spazi stradali (preferenziamento TPL/ciclabilità) 
  Condividere (con Comuni, Operatori) le modalità di localizzazione e 
sviluppo parcheggi di interscambio (ai nodi del SFR e rete di forza TPL) 
  Ridefinire il  PUP (parcheggi in stru8ura) in modo coerente con 
ques7 indirizzi 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