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Convegno [ Tavola Rotonda

S8mart Parking for Smart Cities

» Andrea Colombo, Assessore alla Mobilita e ai Trasporti del Comune di Bologna
» Mauro Coni, Assessore ai Trasporti del Comune di Cagliari

» Anna Maria Dagnino, Assessore alla Mobilita e al Traffico del Comune di Genova
» Pierfrancesco Maran, Assessore alla Mobilita del Comune di Milano

» Guido Improta, Assessore ai Trasporti e alla Mobilita del Comune di Roma

» Claudio Lubatti, Assessore alla Viabilita e Trasporti del Comune di Torino

ﬂl[ﬂf\_iﬂi Laurence A. Bannerman
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TEMA 1

Il contributo della sosta nelle strategie di accessibilita ai centri urbani

Modal split data — ripartizione modale Italia Media EU: da—a Amsterdam
media 2011 range
Autoveicoli privati 64,8 % 24 77 31%
Trasporto pubblico 11,5 % 15 60 22 %
2 ructe - moto 3,0% 0 25 22%
Spostamenti a piedi 20,7 % 3 46 25 %

Non si parcheggia solo per parcheggiare, ma per andare a fare qualcosa...

DURATA OFFERTA
tempo disosta | Sosta Breve Sosta Media | SostaLunga Tariffata Parcheggi Parcheggio | Interscambio
dalbmin.a2 | da2adore | da6allore su strada in struttura pertinenziale lungo
ore h 24/365
Residenti e autorizzati v v v v v v
Riservati disabili, ecc. ' v v v v v v
Attivita commerciale W v v v
Attivita terziarie v v v v v v
Attivita ludiche W v v
addetti v v v

[HARK
Al L£AINTN  Laurence A. Bannerman
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Ci sono diverse scuole di pensiero per guante riguarda il modo
di gestire I'autoveicolo privato come mezzo di locomozione per le aree centrali delle nostre citta

1. LIMITARE creando barriere:
a. limitazione per tutte le categorie ad esclusione dei residenti. Questo modello limita la presenza dei clienti delle aree commerciali
naturali a favore dei centri commerciali esterni o periferici, le attivita terziarie, le attivita ricreative ecc.;
b. sibasa su un ripartizione modale auspicata verso il TPL - oggi mediamente 11,5.

2. RINUNCIARE a gestire i flussi degli autoveicali privati in base al credo popalare secondo cui con la sosta tariffata calano gli affari e non si riesce
ad andare al lavoro:
a. calonell’uso del TPL;
rallentamento traffico veicolare;
calo ricavi sistema sosta;
disincentivo agli investitori del settore parcheggi e project financing;
ridotta accessibilita alle aree aperative.

° o0 o

3. GESTIRE il processo della sosta permettendo I'accesso, ma introducendo condizioni tariffarie e di controllo che di fatto inducano ad un uso pil
razionale e intellipente dell’auto privata. Vedi esempi di Barcellona, Amsterdam:
a. accessibilita controllata, sistema integrato di co-mobilita, maggiore uso del TPL, migliore uso mirato della superficie stradale,
accessibilitd sempre possibile, dinamismo aree centrali, parcheggi come infrastrutture del sistema di maobilita urbana.

Le domande
a. (Come vedete il cictema della mobilita urbana basato sulla nozione di co-mobilita ineludendo Ia regolamentazione della costa come
sirumento di regolamentazione della domanda di aceescibilita?
b. Eszigte realmente la eapaeita di adeguamento del TPL per rizpondere alla domanda di accessibilita?
e. Lintroduzione di limitazioni ricpende alle diverse ecigenze funzionali e operative dei centri urbani?

A 1
fiﬁiiiig Laurence A. Bannerman
Smart Parking for Smart Cities, Milano 28 ottobre 2013
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TEMA 2

Quali opportunita per la digitalizzazione nella gestione e nel controllo della sosta?
e RETE ESISTENTE:
o impianti di esazione {P&D) esistenti (da integrare per permettere la gestione basata sulla targa)
< sistemi di pagamento con cellulare per pagamento sosta
o banche dati:
= permessi residenti, motorizzazione, dati sanzioni, sistemi di pagamento on line — parcometro, cellulare.

e RETE DIGITALIZZATA:
o centralizzazione banche dati esistenti con georeferenziazione zone tariffate e sistema info-mobilita
o controlli basati sulla targa per permettere:
= ambiente: cantrollo categoria euro
= trasparenza: controllo tipologia permesso, controllo stato di pagamento
= pqguita: efficienza procedura sanzionatorio, maggiore rispetto delle regole
= efficienza: ottimizzazione costifbenefici, ottimizzazione uso parcheggiin struttura
= incantivi: attivazione investimenti nal settore
o disponibilita dati per gestione sistema:
= economicita e funzionalita: applicazione della leva regolatoria: valutazione adeguatezza tariffa, offerta sosta
= ambientali: politiche e strategie
o ottimizzazione economica:
= tariffazione sosta
= sanzioni

le domande:

a. Come vedete I'infroduziona di un adeguamento funzionale?
b. Una sperimentazione potrabbe essere attusbile nella vostra eitta?
e. Quale punto di forza e punto di debolezza?
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TEMA 3

La leva tariffaria della sosta: tendenze e opportunita

Siim Kallas, Vice Prasidente della Commissione Europea delegato ai Trasporti,
nel suo intervento ad apertura del 15° Congressa Internazionale della European Parking Association a Tarina nel 2011
ha indicato come le politiche della sosta, 'afferta di sasta e le relative tariffe differenziate possono:

# cantribuire a un pid efficiente uso delle automabili private;
» diventare uno strumento economico per regolamentare la domanda generale di mobilita;
»# ottimizzare lo spazio, che & un bene scarso;

* promuovere le diverse modalita di trasporto.

MEARK Laurence A. Bannerman

. Smart Parking for Smart Cities, Milano 28 ottobre 2013
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Fabbriza del Vapore

- 2B e 22 ollobre 2013

1,086 TohE — La regelamentazicne della domanda
PRIVATE 1.876.000 2.610.409 1.533.838 per gli spostamenti dei veicoli privati
TRANSPORT (40,42%) (43,53%) (23,7%) & stata ottenuta
TOTAL TRIPS utilizzando la leva tariffaria
PER DAY 4.675.853 5.996.473 6.471.8o

ESEMPIO

Istituiti circa 10.000 posti aute per 'usc esclusive di rotazione veloce {zona blu] oltre ai p.a. tariffati misti {zona verde).

Questi posti sono posizionati sostanzialmente a servizio di zone terziarie, zone commerciali, ospedali, scuole ecc., con 'obiettivo di massimizzare le persone
che frequentano le aree servite.

L'orario di funzionamento coincide con gli orari di maggior traffico. L'orario di tariffazione @ dalle 9.00 alle 14.00 e poidalle 16.00 alle 20.00. Nelle zone
centrali & esteso anche al sabato e sul lungomare la tariffazione & operativa anche di domenica e durante le festivita.

Le tariffe variano come segue:

* £ 2.50/ora - durata massimadala?Zore
» £ 2 25/ora — durata massima 2 ore
* £ 1,96/ora — durata massima 3 ore
* £ 1,08/ora — durata massima 4 ore
L'occupazione indicativa su gueste aree & la seguente:
* Sulle aree di maggiore attrattivita, dalle 6,5 alle 7 ore/p.a./gg. sulle 8 ore di tariffazione;

* La media & di 5,5 ore su tuttii postiin tutte e 4 le categorie, sempre sulle 9 ore/gg.

‘”& [E ARE 'S Laurence A. Bannerman
Smart Parking for Smart Cities, Milano 28 ottobre 2013
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Principali citta italiane e europee:
Tariffe massime prima ora
P ——. Sosta su strada
Citta Europee Tariffa massima
Citta italiane Tariffa massima
prima ora
prima ora
Amsterdam 5,00 £/ora
Bologna 2,40€/ora
Barcellona 2,80€/ora
Brescia 2,40€/ora
Berlino 3,00 £/ora
Genova 2,00£/ora
Bruxelles 2,00£/ora
Milano 2,00£/ora
Ginevra 2,00€/ora
Napoli 1,70€/ora
Helsinki 4,00€/ora
Roma 1,20€/ora
Lisbona 1,60€/ora
Torino 2,50€/ora
Londra 5,00 €/ora
Domande:
Madrid 2,20€
Coca pencate delle opportunita date dai trend tariffari oggi: R ! fora
a. F'uzo del gietema delle tariffe per condizionare la sealta di mobilita Parigi 3,60€/ora
in alternativa al “eongestion eharging” o “accese charging™;
b. indurre alla ceelta “intelligente™ per aceedere alle aree di pregio: Red 1,20 €/ora
c. tariffare in funzione della eategoria del veicolo:
d. applieare prezzi variabili in funzione di politiche. domanda. stagionalita.
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TEMA 4

La gestione del controllo della sosta e i permessi

Sistema attuale:

» banca dati con indicazione delle strade tariffate, orari e giorni di funzionamento, tariffe da applicare, targhe e nominativi dei residenti con permessi,
collegamento con la banca dati anagrafica dei permessi, con la motorizzazione per i dati sull’auto;

» [lausiliario deve esaminare ciascuna auto per capire se @ in regola o meno;
» ultime indicazioni dall'indagine AIPARK (macro dati operativi):

% da 50 a 659 /p.a. per ausiliario con una media di circa 207 p.a. fausiliario
% da 700 a 2200 sanzionifanno per ausiliario
< “ricavo media” per ausiliario da € 25.000 a € 80.000.

Opportunita:

Un sistema digitale oggi con il supporto di scan car o scan scooter permettono di riprendere n. 3000 targhe all’'ora (viaggiando a 30 km/ora)

Domande :

a. Come econciderate I'opportunita di un adeguamento del cictoma di eontrollo (arrivando eventualmente ancha a gectire le canzioni per veloeiti rilevate
dall'autovelox in tempo reale)?

b. Come considerate la possibilita di dicporre di un servizio che meta a disposizione dati culla domanda di costa, la durata della socta, la dicponibilita di
eneta, le canzioni rilevate ed emesee coetanzialmenta in fempo reale, i permesei per recidenti e dieabili falei, le auto rubate eee.?
e. FE proponibile?

f,l[if_ﬂﬁ Laurence A. Bannerman
Smart Parking for Smart Cities, Milano 28 ottohre 2013



o C tyte h
Ripersare il paradig ra
'IN w I y ec cella mobiita per = cittd
= calterze millenrio

Milano - Fabbrica del Vapore « 28 & 22 ollobr2 2013

m

Tema 5

Il contributo dei parcheggi pubblici alla nuova mobilita urbana

200 p.a. in struttura corrispendone a 1 km di auto in meno su strada

» Contribuire ad assicurare "accessibilita per le attivita e le esigenze di sosta per le attivitd dinamiche delle citta;
F permettere diliberare tratti di strada come aree di sosta sostitutiva per:
+ ampliare marciapiedi
+* creare piste ciclahili
% realizzare red route
% pedonalizzare zone
# iparcheggi pubblici seno Infrastrutture ideali per ospitare supparto alla mabilita:
+# info point per servizi, noleggi, trasporti alternativi
vendita titoli trasporto
+ gestione bike sharing
** car sharing
%+ ricariche veicoli elettrici
¥ puntinodale di scambio gomma/gomma, gomma/ferro, gomma/piede.

Domande:

a. Dalla recente indagine della European Parking Ascoeiation [Tialia @ 'unico paese europao con un'offerta maggiore di soeta in cuparficie ricpetto alla
sosta off-etraet. Pensate difare qualeosa per invertira questo trend?

b. Vedete il cictema cocta come parte integrante del cictema della mobilita urbana?

¢. Vorregta vedere altre funzioni o servizi mesei a dizposiziona dalle infrastrutture di parchegqgi?

f__[[if_i LI Laurence A. Bannerman
Smart Parking for Smart Cities, Milano 28 ottobre 2013
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Le richieste di AIPARK sui provvedimenti necessari per modernizzare il settore.

Consolidare un rapporto istituzionale fra la Consulta degli Assessori alla Mobilita e AIPARK

Promuovere |'integrazione della normativa che regolamenta le competenze
degli ausiliari del traffico e il sistema di controllo

Promuovere una normativa quadro per il settore della sosta e i parcheggi
che unifichi il guadro normativo e predisponga per il futuro
aggiornando la L.122/87

Sviluppare un progetto di comunicazione sulle opportunita generate
dalla sosta gestita e tariffata

Attivare iniziative sperimentali per promuovere |'evoluzione del settore
in risposta alle proposte di Ans Rietstra.

=l. i Cltytech Ripe’]Safe. i.' paradigma Milano m
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